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© Fahrzeugture 

Bei einer Fahrzeugtur (310) wird vorgeschlagen, einen 
Aggregatetr£ger (312) einzusetzen, an wetchen ein Fenster- 
heber (326) mtt Fensterheberantrieb (392) und Fenster- 
scheibe (324) vormontierbar ist. Der Aggregatetrager (312) ist 
ais in sich steife Tr&gerplatte ausgebildet und tr&gt an seinem 
schmalen Ende die TurschloGanordnung (366) und an seinem 
verbreiterten Ende beide Turscharniere (360). An den fertig- 
montierten Aggregatetrager (312) wird zum einen die Innen- 
verkleidung (320) aus SMC und zum anderen die Auflenhaut 
(314) angebracht. Die sich ergebende Fahrzeugtur (310) ist 
einfach zu montieren. weist geringes Gewicht auf und leitet 
seitllche und frontale Aufprallkr&fte unmitteibar in die Karosse- 
riesflulenab. (32 17 640) 
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Fahrzeugture 

Zueats sun deutschen Patent . Patentanmeldxmg lTr.32 09 052.8 



G 



Patentanspruche 



Fahrzeugture, umfassend eine ggf. von einer AuBenhaut 
gebildete AuGenwand, eine Innenwand (20) sowie einen 
zwischen Aufien- und Innenwand angeordneten Oder zumindest 
teilweise die Innenwand bildenden Aggregatetrager (12), 
der vor dem Zusammenbau von AuSenwand und Innenwand mit 
Einbauaggregateteilen, insbesondere einem Fensterheber 
(26) versehbar und mit einer Versteifungsanordnung (18, 
118, 218) ausgebildet ist, die sowohl als Bef estigungs- 
basis fur wenigstens ein die Tiire (10) mit dem Fahrzeug 
10 beweglich verbindendes Tiirscharnier (60) oder dergl. als 

auch als Befestigungsbasis fur eine mit einer rahmensei- 
tigen Riegelanordnung zusammenwirkende , mittels eines 
Tiirschlosses (66) betatigbare tiirseitige Riegelanordnung 
(68) ausgebildet ist, insbesondere nach dem deutschen 
15 Patent . .., Patent anmeldung Nr. 32 09 052.3 

dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Versteifungsanordnung auch als Befestigungsbasis 
fur eine zweite , mit einer zweiten rahmenseitigen Riegel- 
anordnung (174; 274) zusammenwirkende tiirseitige Riegelan- 
ordnung (70; 170; 270) ausgebildet ist. 
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2. Fahrzeugture nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiqhnet , 
daB der Aggregatetrager (12; 112; 212) mit zwei Ver- 
steif ungsrdhren (18) 118; 218) versehen 1st, deren 
eines Ende jeweils als Basis fiir eines der Turschar- 
niere (60; 160; 260) und deren anderes Ende jeweils 
als Basis fur eine der beiden turseitigen Riegelan- 
ordnungen (68, 70; 168, 170; 270) ausgebildet ist. 

3. Fahrzeugture nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Versteif ungsrohrenden flach (Abflachung 46) 
gepreBt sind. 

4. Fahrzeugture nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Turscharnier (60; 160; 260) mit 
einem in das eine Rohrende eingesteckten Basisteil 
(380) Oder mit dem flach gepreBten Ende (46; 146) des 
Versteif ungsrohres (18; 118; 218) uber eine ggf. mehr- 
fach abgewinkelte Verbindungs lasche (62; 162; 262) ver- 
bunden ist. 

5. Fahrzeugture nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Verbindungslasche (62; 162; 262) und das Tur- 
scharnier (60; 160; 260) auf einander gegenuber liegen- 
den Seiten an einer am Aggregatetrager Oder am Turrah- 
men ausgebildeten Tragschicht (64) angeordnet sind. 



6. Fahrzeugture nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das tiirseitige Tur scharnierteil 
(61) abgewinkelt ausgebildet ist und auf einer Kante 

30 (63) eines zwischen Aggregatetrager (12) und AuBen- 

haut (14) eingesetzten, kastenprof ilartigen Tiirrahmens 
(16) angeordnet ist und vorzugsweise unmittelbar mit 
einem in das entsprechende Rohrende eingesteckten 
Basisl-eil oder mit dem flach gepreBten Ende (46) 

35 des Versteifrungsrohres (18) verbunden ist (Fig. 1A). 
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Fahrzeugtiire nach einem cler vorhergohendcn Anspriicho, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Aggregn tcLrager (12) 
mit Eingrif f sausf ormungen (42) versohon ist, die mit 
komplementaren Eingrif fsaus formungen (44) des Tur- 
rahmens (16) zusammenwirken (Fig. 1). 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zweite tiirseitige 
Riegelanordnung (170) einen von einer Schwenkplatte 

(170a) abstehenden Rie [elbolzen (170d) umfaBt, der 
bei geschlossener Tiire (110) in eine Bolzenauf nahme 

(174d) des Turrahmens (174) bewegbar ist (Fig. 3). 

Fahrzeugture nach einem der Anspruche 1 bis 7 , da- 
durch gekennzeichnet, daB die zweite tiirseitige Rie- 
gelanordnung (270) eine schwenkbar gelagerte Sperr- 
gabel (270b) umfaBt, die beim SchlieBen der Ture (210) 
einen am Turrahmen (274) starr angebrachten Riegel- 
bolzen (274d) erfaflt und dabei verschwenkt wird und 
die in einer der Schl ie Bs tellung der Ture (210) ent- 
sprechenden Sperr steLlung (270b) blockierbar ist 
(Fig. 5) . 

Fahrzeugture nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB die zweite tiirseitige Riegelanordnung (270) eine 
an der Ture (210) starr befestigte, neben der Sperr- 
gabel (270b) angeordnete, in SchlieSrichtung der Ture 
(210) offene, den Riegelbolzen (274d) bei geschlossener 
Tiire (210) umgreifende Fuhrungsgabel (270a) umfaBt. - 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspruche 
Oder dem Oberbegriff des Anspruchs 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aggregatetrager (312) von einer lang- 
gestreckten, in sich versteiften Tragerplatte gebildet 
ist, welche an - ihrem einen Ende als Bef estigungsbasis 
fur die tiirseitige Riegelanordnung (368) und an ihrem 
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1 verbrei terten anderen Ende als Bof est igungsbasis fiir 

wenigstcns zwei rnit Abstanc] voncinander angeordnete 
Turscharniere (360) ausgebildet ist. 

5 12. Fahrzeugture nach einem der vorher gehenden Anspriiche , 
dadurch gekennzeichnet , daB der Aggregatetrager (312) 
mit einer an einer Plattenseite, vorzugsweise der dem 
Fahrzeuginnenraum zugewandten Innenseite, offenen, 
vorzugsweise gepragten Aufnahme (^yo) fur einen Fenster 

10 heberantriebsmotor (392) versehen ist mit einer von 

der anderen Plattenseite her zuganglichen Offnung 
(390a) zum Durchtritt eines Antr iebse lements , insbe- 
sondere Zahnsektors (334), einer an der anderen Seite 
des Aggregatetragers (312) be f es t igbaren Fensterhebe^- 

15 mechanik, insbesondere Fensterheberkreuzes (326). 

13. Fahrzeugture nach einem der vor hergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der den Zahnsektor (334) 
tragende Arm (336) des Fensterheberkreuzes (326) an 

20 dem Aggregatetrager (312) angelenkt ist und dafi ein 

Ende des anderen Armes (340) in einem Langloch (384 ! ) 
des Aggregatetragers (312) verschiebbar gelagert ist. 

14. Fahrzeugture nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
25 daB der Aggregatetrager (312) im Bereich des Drehlagers 

(334b) des den Zahnsektor (334) tragenden Armes (336) 
uber ein elastisches, vorzugsweise schwingungsd&mpf en- 
des Element (396) mit der AuB^nwand und/oder der 

Innenwand , ggf . der Innenverkleidung (320), verbind- 
30 bar ist. 

15. Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
gekennzeichnet durch wenigstens eine vom Aggregate- 
trager (312) abstehende Lascphe (328c) zur Befestigung 

35 einer seitlichen Fensterscheibenf iihrung (326b) am Aggre 

gatetrager . 
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Fahrzeugture nach einem dec Anspruche 11 bis 15, cia- 
durch gekennzcichnet, daB das schmalere Unde des Aggre- 
gatetragers (312) zur Befestigung einer SchloBanord- 
nung (^6^) abgewinkelt ausgebildet ist und mit einer 
Durchbrechung (36 8a) versehen ist, durch die hindurch 
bei geschlossener Ture (310) die turseitige Riegel- 
anordnung ( 368) als Toil der im Winkcl ( 382) ange- 
ordneten Schloflanordnung (."'"' ^ ) und die rahmensei tigo 
Riegelanordnung im gegonr.eitigen Eingri Pf treten konnen. 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , daB der Aggregatetrager (312) 
als DruckguR-Metallteil oder als Blechprageteil aus- 
gebildet ist. 

Fahrzeugture nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Aggregatetrager (312) zumindest an seinen bei- 
den Langsrandern mit je einer Verstarkung, vorzugs- 
weise in Form einer U-Prof il-Randleis te (382) verschen 
ist . 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichne t , daB der Aggregatetrager (312) 
mit der vorzugsweise als durchgehendes Kunststoff- 
teil, am besten aus SMC gebildeten Innenverkleidung 
(320) verschraubbar ist, vorzugsweise mittels in die 
Innenverkleidung (320) eingegossener Schrauben (396c) 
Oder Schraubhiilsen (394b) . 

Fahrzeugture nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , daB am Aggregatetrager (312) 
wahlweise ein Fensterheber-Motorantr ieb (392) oder 
-Handkurbelantrieb (392* ) anbringbar ist. 

Verfahren zur Herstellung und Montage einer Fahrzeug- 
ture, insbesondere Automobilture , nach einem der vor- 
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^ hergehenden Anspriiche , dadurch gekennze ichnet , daQ man 

in einer SeitenmontagestraSe den Aggregatetrager mit 
Einbauaggregateteilen vorrpontiert , insbesondere mit 
einem Fensterheber versieht f und anschlieBend rait der 
Innenwand, ggf . der Innenvorkleidung, vorzugsweise auch 

5 

mit der Aufienhaut , verbindet , und daft man dieses Teil 
der Karosserie in der HauptmontagestraBe zufiihrt , 
endmontiert und justiert. 
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Fahrzeugture 



Zusatz zum deutschen Patent Patentanmeldung Nr. 09 03 



Die Erfindung betrifft eine Wciterbildung des Gegenstands 
des deutschen Patents , Patentanmeldung Nr. 32 09 052. S 

Gegenstand dieses Hauptpatentes ist u.a. eine Fahrzeugture, 
05 umfassend eine ggf • von einer Auftenhaut gebiidete AuBen- 

wand, eine Innenwand sowie einen zwischen AuBon- und Tnnen- 
wand angeordneten oder zumindest teilweise die Innenwand 
bildenden Aggregate trager , der vor dem Zusammenbau von 
AuBenwand und Innenwand mit Einbauaggregateteilen , insbe- 
10 sondere einem Fensterheber versehbar und mit einer Verstei- 
f ungsanordnung ausgebildet ist, die sowohl als Bef estigungs- 
basis ftir wenigstens ein die Ture mit dem Fahrzeug beweg- 
lich verbindendes Ttirscharnier oder dergl. als auch als Be- 
f estigungsbasis fur eine mit einer rahmenseitigen Riegelan- 
15 ordnung zusammenwirkende, mittels eines Turschlosses betatig 
bare tiirseitige Riegelanordnung ausgebildet ist. 

Die Versteif ungsanordnung des Aggregatetragers , die von ge- 
sonderten Versteif ungsteilen , z.B. Versteif ungsrohren , ge- 
20 bildet sein kann oder die bei entsprechender Ausgestal tung 
vom Aggregatetrager selbst gebildet sein kann, gibt dem 
Aggregatetrager erhohte mechanische Festigkeit, die es er- 
laubt , die Innenwand als reine Innenverkleidung ohne bcsonde 
re mechanische Festigkeit auszubilden. Auch erhoht sich der 



25 




1 Insassen-Unf allschutz , da der Aggregatetrager in der Lage 
ist sowohl seitliche Auf prallkraf te aufzunehmen als auch 
frontale Auf prallkraf te von der A-Saule auf die B-Saule 
unmittelbar zu ubertragen, was insgesamt zu einer besonders 
5 steifen Fahrgastzelle fuhrt. Im iibrigen wird durch die Ver- 
wendung des Aggregatetragers der Zusammenbau der Fahrzeug- 
ture wesentlich erleichtert, da am Aggregatetrager, ggf. 
von beiden Aggregatetrager se iten her, die vorgesehenen 
Einbauaggregatetei le , insbesondere der Fensterheber , bequem 

10 vormontiert und vorjustiert werden kann. Erst anschlieBend 
wird die Fahrzeugture komplett montiert, indem die Aufien- 
wand, der Aggregatetrager und die Innenwand bzw. die Innen- 
verkleidung zusammengebaut werden. Der Mater ialauf wand 
fur die Fahrzeugture ist gegenuber herkomml ichen Fal^rzeug- 

15 tiiren mit doppelwandig vorge f ert igtem Turkorper reduziert , 
da die Innenhaut des Tiirkorpers ganz entfallt; dementspre- 
chend erniedrigt sich das Gesamtgewicht der Fahrzeugture. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, die 
20 Fahrzeugture gemafi Hauptpatent dahingehend weiterzubilden , 
daB der Aggregatetrager fur einen verbesserten Schutz ge- 
geniiber seitlichen und frontalen Auf prallkraf ten sorgt . 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Versteif ungs- 
25 anordung auch als Bef estigungsbasis fur eine zweite, mit 
einer zweiten rahmenseit igen Riegelanordnung zusammenwir- 
kende ttirseitige Riegelanordnung ausgebildet ist. Die zwei- 
te Riegelanordnung sorgt dafilr, daB die Fahrzeugture nicht 
nur an der A-Saule an zwei Kraf teinleitungspunkten (tfber 
30 die beiden Scharniere) festgelegt ist, sondern auch - bei 

geschlossener Ture - an der B-Saule. Seitliche und frontale 
Auf prallkraf te konnen daher unter wesentlich geringerer 
Gefahr der Verformung der Versteif ungsanordnung in die 
Saulcn abgeleitet werden. 

35 



In einer besonders stabilen 



und dabei kostengunst ig her- 
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1 stellbaren Ausf tihrungsf orm der Erfindung 1st vorcjesehen, 
daB der Aggregatetrager mit zwei Versteif ungsrohren ver- 
sehen ist, deren eines EndG jeweils als Basis fur eines 
der Turscharniere und deren anderes Ende jeweils als Ba- 

5 sis fur eine der beidon turseitigen Riegelanordnunqon 
ausgebl ldet ist . 



Um die im Bereich des Fahrzeugturrandos auf einer Blech- 
schurze oder dergl. angeordneten Turscharniere mcchanisch 

10 stabil mit den im anschliefienden dickeren Tiirbereich ver- 

laufenden Versteif ungsrohren zu verkoppeln, ist vorgesehen, 
daB das Turscharnier mit einem in das eine Rohrende einge- 
steckten Basisteil oder mit dem flach gepreBten Ende des 
Versteif ungsrohres iiber eine ggf . mehrfach abgewinkelte 

15 Verbindungslasche verbunden ist. Hierbei wird vorgeschlagen , 
daB die Verbindungslasche und das Turscharnier auf einan- 
der gegenuberliegenden Seiten an einer am Aggregatetrager 
Oder am Turrahmen ausgebilde ten Tragschicht angeordnet 
sind. Die Verbindungslasche ist frolglich nioht sichtbar, 

20 was das Aussehen der Inncnscito der TLirc verbossort. 

In einer anderen Ausf tihrungsf orm der Erfindung ist das 
turseitige Turscharnierteil abgewinkelt und auf einer Kante 
eines zwischen Aggregatetrager und AuBenhaut eingesetzten 

25 kastenprofilartigen Turrahmens angeordnet. Diese Anordnung 
ist besonders robust. Auch kann die Verbindungslasche ent- 
fallen, wenn das turseitige Turscharnierteil unmittelbar 
mit einem in das entsprechende Rohrende eingesteckten Basis- 
teil oder mit dem flach gepreBten Ende des Versteif ungs- 

30 rohres verbunden ist. 



Der nach der Vormontage der Einbauaggregateteile erfolgerHe 
Zusammenbau von Aggregatetrager und Turrahmen wird erleich- 
tert durch Eingrif f sausf ormungen des Aggregatetragers , die 
mit komplementaren Eingrif f sausf ormungen des Turrahmens 
zusammenwirken . 



Urn bei einfachem Aufbau fureinen zuver lassigen Zusammen- 
halt der zweiten tiirseitigen und rahmenseit igen Riegelan- 
ordnungen zu sorgen, wird vorgeschlagen , daB die zweite 
tiirseitigo Riegelanordnung einen von einer Schwenkplatte 
abstohenden Riegelbolzen umfaBt, der bei geschlossener Ture 
in eine Bolzenauf nahme des Turrahmens bewegbar ist. 

In einer hierzu alternativen Aus f uhrungsf orm der Erfindung 
ist vorgesehen, daB die zweite turseitige Riegelanordnung 
eine schwenkbar gelagerte Sperrgabel umfaBt, die beim 
SchlieBen der Ture einen am Turrahmen starr angebrachten 
Riegelbolzen erfaBt und dabei verschwenkt wird und die 
in einer der SchlieBstellung der Ture entsprechenden Sperr- 
stellung blockierbar ist. Hierbei kann vorgesehen sein, daB 
die zweite turseitige Riegelanordnung eine an der Ture starr 
befestigte, noben der Sperrgabel angeordnete, in SchlieB- 
richtung der Ture offene, den Riegelbolzen bei geschlossener 
Ture umgreifende Fiihrungsgabel umfaBt. 

Wic eingangs erwahnt , kann der Aggregate trager auch als 
solcher versteift ausgebildet sein, so daB gesonderte Ver- 
steif ungselemente , wie Vers teif ungsrohre , entf alien konnen . 
Bei einer derartigen besonders kostengiinst ig zu er s te 1 lenden, 
er f indungsgemaBen Bauform wird vorgeschlagen, daB der 
Aggregatetrager von einer langgestreckten, in sich ver- 
steiften Tragerplatte gebildet ist, welche an ihrem einen 
Ende als Bef est igungsbas is fur die tiirseitige Riegelan- 
ordnung und an ihrem verbrei terten anderen Ende als B$- 
f estigungsbasis fur wenigstens zwei mit Abstand vonein- 
ander angeordnete Tur scharniere ausgebildet ist, Ein in eijie 
Fahrzeugture einzusetzendes Versteif ungstcil, welches als 
Bef est igungsbasis sowohl fur eine turseitige Riegelanord- 
nung als auch fur wenigstens zwei mit Abstand voneinander 
angeordnete Tur scharn iere ausgebildet ist, ist zwar an 
sich aus der US-PS .3,782,036 bek^nnt . Dieses Teil dient je- 
doch im Gegensatz zur Erfindung nicht als Aggregatetrager, 
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was den Material- und Montageau fwand sowie das Turgewicht 
wesentlich erhoht. 

Es wird vorgeschlagen, dafl der Aggregate tracjcr mit einer 
an einer Pla ttenseite , vorzugsweise der dem Fahrzeuginnen- 
raum zugewandten Innenseite, offenen, .p;oi')t'. : :-:t;on Auf- 
nahme fur einen Fensterheberantr iebsmo tor vorsehon ist 
mit einer von der anderen Plattonseite her zugamjl ichen 
Offnung zum Durchtritt eines An triebse lemen ts , insbeson- 
dere Zahnsektor, einer an der anderen Seite des Aggregate- 
tragers bef estigbaren Fensterhebermechanik, insbesondere 
Fensterheberkreuzes. Es mufi daher lediglich der Antriebs- 
motor von der einen Seite und das Antr iebselement , ggf . 
der Zahnsektor, von der anderen Seite her an dem Aggregatetra- 
ger angebracht werden, wobei dann automatisch der gegen- 
seitige Eingriff von Antr iebsmotor und Antr iebse lement ge- 
wahrleistet ist. Die gepragto Aufnahme tragt zur Erhohung 
der mechanischen Stabilitat dos Aggregate tragers bei. 

Zur Lagerung des Fenst erheberkreuzes an dem Aggregate- 
trager wird vorgeschlagen , dafl der den Zahnsektor tragen- 
de Arm des Fens terheberkreuzes an dem Aggrega tetruger 
angelenkt ist und daB ein Ende des anderen Armes in einem 
Langloch des Aggregatetragers verschiebbar gelagert ist. 

Urn die Ubertragung von Antr iebsgerauschen vom Fensterhe- 
berkreuzarm auf die Aufien- und/oder Innenwand zu verrin- 
gern, wird vorgeschlagen , dafl der Aggregatetrager im Be- 
reich des Drehlagers des den Zahnsektor tragenden Armes 
liber ein elastisches, vorzugsweise schwingungsdampf endes 
Element mit der AuBenwand und/oder der Innenwand, ggf. 
der Innenverkleidung, verbindbar ist. 



Zur Vormontage der seitlichen Fenstcrscheibenf uhrung an 
dem Aggregatetrager ist wenigstens eine von dem Aggregate- 
trager abstehende Lasche zur Befestigung der Fensterschei- 
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benfuhrung an dem Aggregatetrager vorgesehen. 



Ferncr wircl vorgcschlayen, daB das schmalere Ende des 
Aggregn be trngors zur Befestigung o ine.r SchloBanordnung 
abgewinkelt ausgebildet ist und mit ciner Durchbrechung 
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versehen ist, durch die hindurch bei geschlossener Ture 
die tiirseitige Riegelanordnung als Teil der im Winkel 
angeordneten SchloBanordnung und die rahmenseit ige Rie- 
gelanordnung im gegenseit igen Eingriff treten konnen. 
Die SchloBanordnung findet ist im Winkel am Ende des Ag- 
p;rer;atetr. : triors gegen Be^chadl^un/'; Oder Ver schmut zuii£ 

Es wird vorgeschlagen , daB der Aggregatetrager als Druck- 
guB-Metallteil oder als Blechprageteil ausgebildet ist, 
wobei der Aggregatetrager an seinen beiden Langsrandern 
mit je einer Verstarkung versehen sein kann. Bei relativ 
niedr igerem Gewicht ist die erf order liche mechanische 
Festigkeit des Aggregatetrager s gewahr leistet „ Die Rand- 
verstarkung hat vorzugsweise die Form einer U-Profil- 
Randleiste . 

Die Erfindung betrifft auch ein Verfahren zur Ilerstellung 
und Montage einer Fahrzeugtiire, welches dadurch gekenn- 
zeichnet ist, daB man in einer SeitenmontagestraBe den 
Aggregatetrager mit Einbauaggrega te tei len vormontiert , 
insbcsondere mit einem Fensterheber versieht , und anschlies- 
send mit der Innenwand ggf . der Innenverkleidung und vor- 
zugsweise auch mit der AuBenhaut verbindet , und daB man 
dieses Teil der Karosserie in der Hauptmontage utrai.-'e sufuhrt, 
(Muliiiont i crt und justiert. Da die Vormontage in der Seiten- 
straBe durchgefiihrt wird, ergibt sich bezuglich der Tlir- 
montage in der Hauptmontages traBe eine besonders kurze 
Ta k:tL:eit. 



Die Erfindung wird im folgenden an mehreren Ausfiihrungs- 
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1 beispielen anhand der Zeichnung erlautert. 
Es zeigt: 

5 Fig. 1 eine vereinfachte Explosionsdarstellung einer er- 
findungsgemaBen Fahrzeugtiire; 

Fig. 1A einen clem Ausschnitt A in Fig. 1 cn tsprechenden 
Ausschnitt einer abgcwandelten Aus Euhrungsf orm ; 

10 

Fig, 2 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Aus- 
fuhrungsform einer erf indungsgemaBen Fahrzeug- 
tiire; 

15 Fi 9- 3 eine Detaildar stellung des Ausschnitts B in Fig, 
2; 

Fig. 4 die Scharnier seite eines als Innenwand ausgebilde- 
ten Aggregatetragers ahnlich dem in Fig. 2 darge- 
20 stollten; 

Fig. 5 eine Ansicht entsprechond Fig. 3 auf das untere 
Ende der SchloBseite des Aggregatetragers gemaB 
Fig. 4; 
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Fig. 6 eine Explosionsdarstellung einer weiteren Aus- 
f uhrungsform eines erf indungsgemaBen Aggregate- 
tragers mit einem Kreuzarm-Fensterheber , einer 
Fensterscheibe sowie einem TxirschloB; 

Fig. 7 eine Explosionsdarstellung einer Fahrzeugtiire mit 
dem Aggregatetrager gemaB Fig. 6; 



Fig. 

35 



einen Schnitt der zusammengebauten Tlire gemaB 
Fig. 7 entlang der Linie VIII-VIII; 



1 



Fig. 9 einen entsprechenden Schnitt entlang der Linie 

IX- IX; 

Fig. 10 einen entsprechenden Schnitt entlang der Linie 

X- X; und 

Fig. 11 einen entsprechenden Schnitt entlang der Linie 

XI- XI. 
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Die Fahrzeugtiire gemafl der Erfindung zeichnet sich zum 
einen dadurch aus, daB ihre Fertigung wesentlich erleichtert 
ist, da die Montage und Justierung von Einbauaggregate- 
teilen, insbesondere dem Fensterheber , nicht mehr in der 
HauptmontagestraBe an der Fahrzeugkarosser ie vorzunehmen 
ist, sondern vorher z.B. auf einer Se i tenmontages traBe 
durchgefiihrt werden kann. Der hierzu eingesetzte, in den 
Figuren mit 12, 112, 212 usw. bezeichnete Aggregatetrager 
ist frei von einer Seite (Fig. 2 bis 5) bzw. von beiden 
Seitcn (Fig. 1 und Fig. 7 bis 11) zuganglich, so daB 

das miihsame Einfuhren der Fensterhebertei le durch eine 
Einf Qhrof fnung in den Innenraum einer zweischal igen Tiire 
aus AuBenhaut und Innenhaut entfallt . Da der Aggregate- 
trager in sich steif ausgebildet ist (Fig. 6 bis 11) oder 
mit Vers teif ungselementen versehen ist (Fig. 1 bis 5) , er- 
gibt sich nach dem Zusammenbau von AuBenhaut und als Innen- 
wand ausgebildeten Aggregatetrager (Fig. 2 bis 5) bzw. 
nach dem Zusammenbau von AuBenhaut , Aggregatetrager und 
Innenverkleidung (Fig. 5 bis 11) bzw. nach dern Zusammenbau von 
AuBenhaut, Tiirrahmen , Aggregatetiragor und Innenverkleidung 
(Fig. 1) oin ausreichend stabiler Turkorper. Es ist daher 
nicht erf orderlich , die Fahrzeugture mit einem zweischali- 
gen Turkasten aus AuBenhaut und Innenhaut auszufuhren, 
was den Ma ter ialbedar f verringert und dementsprechend das 
Turgesamtgewicht reduziert. Der Aggregatetrager hat auch 
noch eine weitere Funktion, namlich die der Versteifung 
der Seitenflanke der Fahrgastzelle . Wie noch ausgefuhrt 
werden wird, dient der Aggregatetrager als Bef estigungs- 
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basis einerseits fUr die an der A-Saule (bei don Vorder- 
turen) bzw. an der B-Saule (bei Hintertiiren) anqebrachten 
Turscharniere und zum anderen als Bef estigungsbasis fur 
die tiirseitige Riegelanordnung des Tiirschlosses , ggf. auch 
fur eine zweite tief er 1 o--e?i' le: K i c;";c J ;.i K.H"! r h m. ; (J. 1 ' ■'■ tin I 
5). Bei geschlossenen Tiiren werden daher scitliche Aufpral 1- 
krafte von dera steifen Aggregatetrager unmittslbar in die 
beiden Tursaulen an beiden Tiirenden abgeleitet. Tn gleicher 
Weise werden frontale Auf prallkraf te von der A-Suule iiber 
den steifen Aggregatetrager in die B-Saule (Vorderture) 
bzw. von der B-Saule iiber den steifen Aggregatetrager der 
Hinterture in die C-Saule abgeleitet. Im folgenden werden 
die abgebildeten Ausf iihrungsbeispiele naher erlautert . 

Die in Fig. 1 dargestellte Fahrzeugture 10 besteht der Reihe 
nach von auBen nach innen aus einer AuBenhaut 14, einem 
Turrahmen 16 mit Kastenprof il , dem Aggregatetrager 12 mit 
zwei horizontalen Versteif ungsrohren 18, einer Innenver- 
kleidung 20, einem am Turrahmen 16 anzubringenden Fenster- 
rahmen 22 sowie einer Fensterscheibe 24. 

Der Aggregatetrager 12 ist bereits teilweise vormontiert, 
namlich mit einem Kreuzarm-Fensterheber 26 und mit seitlichen 
Fuhrungsschienen 28 fur die Fensterscheibe 24. Der Aggregate- 
trager 12 ist als Rechteck-Rahmen ausgebildet mit einer ge- 
ringfugig gegen die Horizontale geneigten zusatzlichen Mit- 
telstrebe 30, die als Drehlager fur ein Antriebsritzel 32 
sowie als Drehlager fur den einen Zahnsektor 3 4 tragenden 
Arm 36 des Fensterhebers 26 dient. Ferner ist in der Strebe 
30 ein Langloch 38 zur Ftihrung des entsprechenden Endes 
des anderen Armes 40 des Kreuzarm-Fensterhebers 26 ausgeformt. 
Im Bereich der vier Rahmenecken des Aggregatetragers 12 
ist jeweils ein zur AuBenhaut 14 hin vorstehender Priige- 
vorsprung 42 gepragt, welchen komplementare Eingrif f saus- 
formungen 4 4 des Rahmens 16 entsprechen. Dies erleichtert 
den lagegenauen Zusammenbau von Aggregatetrager 12 und 



1 Turrahmen 16. Die Pragevor sprunge 42 dienen ferner der 
Aufnahme der ent sprechenden Enden der Ver steif ungsrohre 
18 von der Aggregatetrager-Innenseite her. Dies reduziert 
die Dicke der Fahrzeugtiire 10. Wie Fig. 1 zeigt, sind die 

5 hohlzylindrischen Verstei f ungsrohre 18 jeweils an beiden 

Enden flach gepreBt. Diese Abf lachungen 46 sind mit jeweiis 
zwei Lochern 48 versehen in Flucht mit ent sprechenden L6- 
chern 50 und 52 des Aggregatetrager s 12 bzw. des Rahmens 
16 sowie in Fiucht mit nicht naher dargestellten Einschraub- 
10 hiilsen an der AuBenseite der Innenverkleidung 20. 

Nach Einhangen einer am unteren Rand der Fensterscheibe 

24 angebrachten Hebeschiene 54 an die entsprechenden Enden 

der Arme 36 und 40 des Fensterheber s 26 und Einfadeln der 

15 Fensterscheibe 24 in die seitlichen Fuhrungsschienen 28 

und ggf. erforderlicher Just ierung , z . B m der Fuhrungsschie- 
nen 2 8,kann der Aggregatetrager 12 zur weiteren Verarb^i- 
tung cntwcder mit der Verkloidung 20 untcr Zwischenlage 
der Versteif ungsrohre 18 zusammengebaut werden oder mit 

20 dcm Turrahmen 16, welcher ggf. vorher oder auch anschlieBend 
mit der AuBenhaut 14 versehen wird. Es besteht jedoch auch 
die Moglichkeit nach der erfolgten Vor just ierung des Fen- 
- sterhebers 26 samt Scheibe 24 am Aggregatetrager 12 die 
Teile Turrahmen 16 (ggf. samt AuBenhaut 1 4) , Aggregate- 

25 trager 12 samt Versteif ungsrohren 18 und Innenverkleidung 
20 gleichzeitig zusammenzuf ugen und aneinander zu befesti- 
gen, z.B. durch Einfiihren ent sprechender Schraubbolzen 
von der AuBenseite her in die miteinander fluchtenden 
Lochcr '52, 50 und 48 und die nicht naher dargestellten 

30 Einschraubhalsen der Innenverkleidung 20. Bei diesem Mon- 
tageschritt oder auch vorher kann, falls bei dem ent- 
sprechenden Turtyp erwunscht, der Fensterrahmen 22 mit 
dem Turrahmen 16 verbunden werden. Hierzu 1st der Fenster- 
rahmen 22 an seinen beiden Enden mit gabelartigen Be-. 

35 festigungslaschen 56 versehen, die jeweils einen entspre- 
chenden Bef estigungsvorsprung 58 des Turrahmens 16 urn- 




1 greifen. Zur gegenseitigen Befestigung sind lecliglich Be- 
festigungsbolzen, insbesondere Nietbolzen, durch ontspre- 
chende miteinander fluchtende Durchgangslocher der Laschen 
56 und Vorspriinge 58 zu stecken und zu fixioren. 

5 

Die beiden Versteif ungsrohre 18 sind mit ihrem in Fig,1 
vorderen Ende jeweils mit einem Tiirscharnier 60 vorbundon 
und zwar jeweils uber eine mehrfach abqewinkelte Ver- 
bindungsiasche 62. Diese verlaufen jeweils ouf der AuDen- 

10 seite des Turrahmens 16 und sind daher bei f ert igmontier- 
ter Ture 10 nicht sichtbar. Die Scharniere 60 sind auf 
einem vom eigentlichen Kastenprofil des Turrahmens 16 
seitlich abstehenden, schiir zenahnlichen Blechabschnitt 64 
angeordnet. Die sich zwischen den Lochern 52 und den Schar- 

15 nieren 60 jeweils erstreckenden Verbindungslaschen 62 sind 
dementsprechend angenahert Z-formig abgewinkelt. Sie sind 
mit nicht dargestellten Bef estigungslochern versehen, die 
mit den Lochern 52 fluchten. Ferner sind sie in nicht dar- 
gestellter Weise mit den Scharnieren 60 starr verbunden, 

20 z.B. durch den Dlechabschni tt 64 hindurch verschraubt. 
Die erwahnten Schraubbolzen zum Verbindcn cler Telle 16, 
12 und 20 werden demnach zuerst durch die erwahnten Locher 
der Verbindungslaschen 62 gesteckt und sorgen schlieBlich 
fiir eine starre Verbindung zwischen den Laschen 62 und den 

25 Versteif ungsrohren 18. 



Die Innenverkleidung 20 ist mit einem in Fig. 1 mit unter- 
brochener UmriBlinie schematisch angedeuteten TurschloB 66 
versehen, welches jedoch nach dem Zusammenbau der Teile 16, 

30 12 und 20 uber die entsprechenden, durch die Locher 52 , 50 

und 48 gesteckten Bolzen unmittelbar mit dem oberen Verstei- 
fungsrohr 18 verbunden ist, so daB sich ein direkter Kraft- 
ubertragungsweg vom TurschloB 66 bzw. der tiirseitigen Riegel- 
anordnung 68 (z.B. SchlieBkonus oder dergl.) uber das obe- 

35 re Versteif ungsrohr 18 und die obere Verbindungslasche 62 
zum oberen Scharnier 60 ergibt . Ein weiterer derartiger 
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Kraf tiibertragungsweg ergibt sich zwischen einer unterhalb 
der Riegelanordnung 68 angeordneten zweiten Riegelanordnung 
70 uber das untere Versteif ungsrohr 18 und die untere 
Verbindungslasche 62 zum unteren Turscharnier 60. Die zwei- 
te Riegelanordnung 70 entspricht der in Fig. 3 dargestell ten 
und im foigenden noch naher erlauterten Riegelanordnung. 

Zu erwahncn ist noch, daB die Innenverkleidung 20 aus 
SMC, d.h. aus einer Kunstharzmatte aus glasf aserver starktem 
Polyes terharz gebildet sein kann, was ein vorteilhaft nied- 
riges Gewicht ergibt. Ferner kann die Innenverkleidung 20 
auf der Innenseite mit einer Schaums to f f polsterung ausge- 
bildet sein. Man' erkennt in Fig. 1 unter anderem eine 
Fensterheberhandkurbel 72, die nach dem Zusammenbau der 
Telle 12 und 20 auf der Welle des Ant r iebsritzels 32 sitzt. 
Anstelle eines Ilandkurbelantriebs kommt natiirlich auch ein 
Motorantrieb , insbesondere Elektromotorantrieb , in Fjrage , . 
wie am Aus f uhrungsbeispie 1 gemaB Fig. 7 bis 11 noch ausge- 
fiihrt werden wird. Bei der in Fig. 1 dargestell ten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung wird der Fensterheber 26 mittels 
eines Handkurbelantr iebs ( Antriebsr itzel 32, Handkurbel 72) 
angetrieben. Anstelle eines Ilandkurbelantriebs kommt jedoch 
auch ein Motorantrieb, insbesondere Elektromotorantrieb, 
in Frage. Die Entscheidung uber die Art des Antriebs kann 
zu einem relativ spaten Zeitpunkt vorgenommen werden, da 
an den Aggregatetr ager 12 wahlweise der Handkurbelantr ieb 
oder der Elektromotorantrieb montiert werden kann und da 
der Aggregatetrager 12 bis kurz vor dem Verbinden von Aufien- 
haut 14 und Innenverkleidung 20 wenigstens von einer Seite 
her gut zuganglich ist. Nach der weitgehend automat isierten , 
insbesondere durch Industrieroboter durchgef uhrten Montage 
der Einzelteile der Tiire 10 kann demnach in der letzten 
Zusammenbauphase entsprechend dem Kauferwunsch der bestellte 
Fens terheberantr ieb eingebaut werden, ebenfalls mit Hilfe 
des Industr ieroboters . 
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1 rohren 118 verbunden. Die Abflachungen 146 an den Rohren- 
den sind in diesem Falle unmittelbar mit den Laschen 162 
vernietet, verschraubt oder verschweiBt. 

5 Am in Fig. 2 rechts oben liegenden Ende des oberen Ver- 
stcif ungsrohres 118 ist ontsprechend Fig. 1 cine obere 
Riegelanorclnung 168 herkommlichen Aufbaus befestigt. Die 
untere turseitige Riegelanordnung 170 ist in Fig. 3 naher 
dargestellt. Sie besteht aus einer Schwenkplatte 170a, die 
10 von der in der Turebene liegenden Abflachung 146 senkrecht 
zum Turinncren hin absteht und an der Abflachung 146 urn 
eine vertikale Schwenkachse 170c in Richtung des Pfeils C 
in Fig. 3 urn einen relativ kleinen Winkel ver schwenkbar 
ist. Die Schwenkbewegung kann uber einen nicht dargestell ten 
15 Verbindungsmechanismus vom TurschloB her ausgelost werden. 
Von der Schwenkplatte 170a steht senkrecht ein Riegelbolzen 
170d ab in Richtung weg von der Ture 110, Am abgebrochen 
angedeuteten Ttirrahmen 174 an dessen Innenumf angsf lache 
ist eine relativ flache, zur FahrzeugauBense ite hin offene 
20 Vertiefung 174a ausgeformt, deren Seitenrander 174b als 

Einweisungsf lachcn fiir die abgerundete Schwenkplatte 170a 
diencn, und deren Vertief ungsboden 174c mit einer Aufnahme- 
bohrung 174d fiir den Riegelbolzen 170d versehen ist. Beim 
SchlieBen der Ture 110 gelangt die Schwenkplatte 170 in 
25 die Vertiefung 174a; in der Schlie B ste Hung der Ture 110 
rastet der Riegelbolzen 170d in die Bohrunp; 174d 
ein. Zum offnen der Ture 110 wird bei Betatigung des 
Turschlosses die Schwenkplatte 170a von der Vertiefung 
174a weg geschwenkt, bis der Riegelbolzen 170d auBer Ein- 
30 griff mit der Bohrung 174d gelangt. Die Ture kann dann 
geoffnet werden. 



Die nach der Montage und Justierung des Fensterheber s 126 
erfol.gendc Bcfestigung der AuBenhaut 114 am Aggreaatetrager 
35 112 unterscheidet sich von der Befestigung der AuBen- 
haut 14 am Turrahmen 16 gemaB Fig. 1. Im letzteren Falle 
wird die AuBenhaut 14 an ihren Randern mit dem Rahmen.16 
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verfalzt, wohingegen bei der Ausf uhrungsform qcmaB Fig. 2 
die AuBenhaut 114 mit dem integrierten Aggregate trager 
112 verklipst wird, wie in dem Hauptpatent . PaLent- 
anmeldung Nr. >2 og 052.8 nalier erluutert ir.t. i ran c5ri:onn[; 
Fig. 2 eine Reihe von Auf steokklipsteilen 176, die beim 
Zusammenbau von AuBenhaut 114 und infcegr ier torn Aqgregate- 
trager 112 in das U-formiqe Randprofil 178 des Aqqreqate- 
tragers 112 einqreifen. 



Ein derartiges im Querschnitt U-formiges Randprofil 278 
ist bei der in der Fig. 4 und 5 abgebrochen dargestell ten 
weiteren Ausf iihrungsf orm einer Fahrzeugtiire 210 besser er- 
kennbar. Die in Fig. 4 dargestellte Scharnier sei te der 
Fahrzeugtiire 210 unterscheidet sich von der Scharnierseite 
der Fahrzeugtiire 110 gemaG Fig. 2 lediglich darin, dafi die 
Verbindungslaschen 262 zwischen den Scharnieren 260 und 
den Versteifungsrohren 218 nicht unmittelbar an Abflachungen 
146 gemafl Fig. 2 sondern an Basisteilen 280 angebracht sind, 
die zum einen aus einem in das jeweilige offene Verstei- 
fungsrohrende eingeschobenen Zylinderabschn L 1 1 280a sowie 
eine von diesem Abschnitt ablaufonden Laschcnabschnitt 
280b bestehen. Dieser abgewinkelte Laschenabschnitt 280b 
ist mit der jeweiiigen Verbindungslasche 262 starr ver- 
bunden , insbesondere vernietet oder verschwoiBt, Diese 
Ausf uhrungsform bringt den Vorteil mit sich, dafl das 
Versteifungsrohr 218 von evtl. Abflachungen ungehindert 
in eine entsprechende zylindrische Aufnahme des integrier- 
ten Aggregatetragers 212 einsetzbar ist. AnschlieBend 
ist das jeweilige Basisteil 280 einzuschieben und mit der 
Verbindungslasche 262 zu verbinden. 



Das untere Versteifungsrohr 218 ist ebenso wie das Ver- 
steifungsrohr 118 gemafl Fig. 2 und 3 an seinem turschloB- 
seitigen Ende mit einer unteren Riegelanordnung 270 
versehen. Diese besteht aus einer gabelartigen Riegel- 
platte 270a sowie einer Sperrgabel 270b, die an der Riegel- 
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1 platte 270a angelenkt ist (Gelenkbolzen 270c) und uber 
ein nicht dargestelltes, mit dem TurschloB verbundenes Ge- 
stange in der mit strichpunkt ierter UmriBlinie angedeu- 
teten Sperrstellung 270b 1 bci geschlossener Ture 210 
5 fostleg- und wieder losbar ist. Die Riegelplatte 270a ist 
mit oinom senkrecht abstohenden Zylinderabschnitt 270d 
versohen, dor wiederum in das untere Varsteif ungsrohr 218 
eingesteckt ist. An der Innenumf angsf lache des Turrahmens 
274 ist wiederum eine entsprechende Vertiefung sur 

IQ Aufnahme der zur Tur innenseite hin offenen gabelartigen 
Riegelplatte 270a ausgebildet. Vom Vertief ungsboden 2 74c 
steht ein Riegelbolzen 274d -senkrecht ab , der beim Schlies- 
sen der Ture von der gabelartigen Riegelplatte 270a sowie 
von der Sperrgabel 270b umgriffen wird. Im Laufe der wei- 

!5 teren Schl ie Bbewegung der Ture 210 verschwenkt die Sperr- 
gabel 270b in Fig. 5 im Uhr zeiger s inn bis sie schlieBlich 
ihre bereits erwahnte Sperr s tel lung 270b 1 mit nach unten 
offener Gabel oinnimmt. Es ist of f ens ichtl ich , daB die 
Ture 210 solange nicht geoffnot wordon kann , v/ie die Sperr- 

20 gabel 270b in dieser Sperr stellung 270b 1 durch das Tur- 
schloB arrebiert ist. Urn die Ture 210 wieder offnen zu 
konnen, muB lediglich die Blockiorung der Sperrgabel 
270b aufgehoben we r den . 

25 Die in den Fig. .6 bis 11 dargestellte E'ahr zeugture 310 
zeichnet sich durch besonders geringes Gewicht aus , da 
der Aggregatetrager 3 1 2 lediglich von einem relativ 
schmalen, einstuckigen Blechprageteil gebildet ist, wel- 
ches durch entsprechendes Prof il-Pragen in sich ver- 

30 stoift ist, so daB gesonderte Versteif ungselemente ent- 
fallen konnen. Wie den Schnitten gemaB Fig. 8 bis 11 
doutlich zu entnehmen ist, ist der Aggregatetrager 312 
mil; oiner uinlaufenden U-Prof il-Randle iste 382 versehen. 
An soinom schlofiseitigen, in Fig. 6 rechts oben liegenden 

35 lilrule ist; der Aggregatetrager zur TiirauBenseite hin recht- 

winkliq abgobogen . In den Winkel 382 wird ein TiirschloG ^66 




1 eingesetzt und mittels nicht daryostcl Lter Uofostiqumis- 
schrauben am Aggregatctraqor befestigt, die Bef en tiqunqs- 
Icoher 320a zu beicien Seiten der Winkclkanto clurchsotzen. 
Eine am TiirschloB 320 ausgebildote tiirseitiqe Riegelanord- 
5 nung 368 in Form eines Riegelhakens liegt irn Bereich einer 
Durchbrechung 368a in der Kante des Winkels 382; die ttir- 
seitige Riege lanordnung 368 kann daher mit eincr nicht dar- 
gestellten rahmenseitigen Rieqelanordnung zusammenwirkon . 
Der Aggregatetrager 312 hat im Bereich des Turschlosses 
10 36^ lediglich eine vertikale Hohe , die der des Turschlos- 
. ses 320 entspricht. Der sich zum r iege Isei tigcn Aggregate- 
trdgerende hin f ortso tzcnde Abschnitt des Agqroga t ot rager s 
312 ist sogar noch schmaler gehalten und dariiber hinaus 
mit horizizontalen Langlochern 384 mit profiliertem Lang- 
15 lochrand versehen, was zum einen das Gewicht des Aggre- 

gatetragers 312 verringert und zum anderen dessen Steifig- 
keit erhoht . Vier derartige Langiocher 384 sind in den 
Fig. 6 und 7 erkennbar; eines dieser Langiocher, das 
Langloch 384' ist schmaler gehalten und dient als Fiih- 
20 rungslangloch fur einen Arm 340 eines Kreuzarm-Fcnstor- 
hebers 326. Im Schnitt qemaB Fig. 10 erkennt man einen 
mit dem Ende des Arrnes 340 vornicfccten Bolzen 386, wol- 
cher das Langloch 384 1 clurchsotzt; der Agqrega to t r< : iqor 
312 ist im Bereich des Lanqlochs 384' zwischcn ein Gleit- 
25 stuck 386a sowie eine Andruckscheibe 386b eingespannt, 
welche beide Teile vom Bolzen 386 getragen werden. Das 
Gleitstlick 386a ist in axialer Richtung f ederelastisch , 
so daft Schwingungen zwischen dem Arm 34 0 und dem Aggre- 
gatetrager 312 federnd abgedampft werden. Das Langloch 
30 384' bildet daher eine mit dem Aggregatetrager 312 inte- 
grierte Fensterheber-Gleitschiene . 

Der mit einem Zahnsektor 334 versehene andere Arm 336 des 
Kreuzarm-Fensterhebers 326 ist ebenfails am Aggregate- 
35 trager 312 gelagert und zwar Liber einen in Fig. 6 nicht dargestell- 
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1 ten Drehlagerbolzen , der sowohl eine Lagerof fnung 334a 

im Sektorzentrum als auch eine Lagerof fnung 334b im Aggre- 
gatetrager 312 durchsetzt. Die beiden anderen Enden der 
Arme 336 und 340 sind in iiblicher Weise mit einer Hebe- 
5 schiobe 388 vcrbanden, wobei der Arm 340 an der Hebe- 
sehione 388 anqelenkt und der Arm 3 36 in einer Lanqs- 
nut 388a langsverschiebbar ist. An der Hebeschiene 388 
wiederum ist ein U-Profil 388b am unteren Horizontal - 
rand der Scheibe 324 beim Zusammenbau zu befestigen. 

10 Zwei seitliche Fuhrungsschienen 328 der Scheibe 324 

sind im Bereich ihrer Langenmitte jeweils mit einer Ver- 
bindungslascho 328a versehen zur Befestigung am Aggregate- 
trager 312. Die tiirschloBseitige Bef es tigungslasche 328a 
wird am umgebogenen Ende des Aggregatetraqers 312 fest- 

15 geschraubt, festgenietet oder punktver schwe i Bt ; die tur- 

r ieqelseit iqe Be f est iqungs lasche 328b wird an einem ausge- 
klink tc?n, angenahert dreiecksf ormigen Lappen 3 2 8c bef estiqt , 
der genuiB Fig. 8 im Berolch einer gepragton Aufnahme 
390 fur einen Fensterheber-Elekt romo tor 392 ausgeklinkt 

20 ist. Wie Fig. 6 zeigt, ist die Aufnahme 390 zur Innen- 
seite des Aggregatetrager s 312 hin of fen; der E.lektro- 
rnotor 392 wird dement sprechend von der Innenseite her 
in die Aufnahme 390 eingesetzt. In Fig. 6 erkennt man 
ferner einen Durcht r ittsschlit z 390a in einer zur Tiir- 

25 ebene senkrechten Seitenwand 390b der Aufnahme 390. Diesem 
Schlitz 390a liegt ein in den Figuren nicht erkennbares 
Antr iebsr itzel des Elektromotor s 392 gegeniiber; bei der 
Montage des Hebekreuzes des Fensterheber s 326 am Aggre- 
gatetrager 312 (Drehlagerung des Arms 336 in der Lager- 

30 of fnung 334b sowie langsversch iebliche Laqerung des Arms 
340 im Langloch 384') greift der Zahnsektor 334 durch 
den Schlitz 390a hindurch in das Antr iebsr it ze 1 ein. Da- 
bei ist das Hebekreuz von der der AuBenhaut 314 zuge- 
wandt(ia AuBenseite des Aggregatetrager s 312 zu montieren. 
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Zu den beiden Turscharnieren 360 hin verbreitert sich cler 
Aggregatetrager 312 allmahlich, bis er im Bereich der Schar- 
niere 360 eine dem Scharnierabstand entsprechende Hohe auf- 
weist. In Richtung zu den Scharnieren 360 hin ist dor Aggrega- 
tetrager 312 stufenartig gepragt , so daB das die eigentlicho 
Scharnierbasis bildende Ende des Aggregatetragers 312 beim 
Zusammenbau mit der AuBenhaut 314 an der AuBenhaut anliegt. 
Wie Fig. 6 zeigt, ist das verbroiterte Aggregatetragerende 
mit jeweils zwei Bef estigungslochern 360a zur unmitte Ibaren 
Befestigung der Scharniere 360 versehen. Diese Locher konnen 
horizontale Langlocher sein, urn eine entsprechende Justie- 
rung der Scharniere 360 zu ermoglichen . 

Nach der Montage und Ein justierung des Fensterhebers 326 am 
Aggregatetrager 312 gemafi der Explosionsdarstellung in 
Fig. 6 wird die Innenverkleidung 320 mit dem Aggregatetrager 
312 verschraubt, wie den Fig. 7, 9 und 11 zu entnehmen ist. 

Zwei in Fig. 11 erkennbare, senkrecht Ubereinanderliegende 
Befestigungsschrauben 394 durchsetzen zwischen dem Langloch 
384' und dem abgewinkelten schmalen Aggregatetragerende 
im Boden der oberen bzw. unteren U-Profil-Randleiste 382 
vorgesehene Bef estigungslocher 394a; in diesem Bereich 
sind die U-Profil-Randleisten 382 geringfugig verbreitert. 
AnschlieBend greifen die Schrauben 394 in Einschraub- 
hiilsen 394b ein, die in kegelstumpf ahnliche Verdickungen 
394c an der AuBenseite der Innenwand bzw. der Innenverklei- 
dung 320 aus SMC angegossen sind. 

Im Bereich des Drehlagers fur den Zahnsektor 334 ist eine 
weitere Bef estigungsstelle des Aggregatetragers 312 an der 
Innenverkleidung 320 vorgesehen. Ein schwingungsdampf ender 
Gummizylinder 396 ist gemaB Fig. 9 zwischen dem Aggrega- 
tetrager 312 und der Innenverkleidung 320 eingesetzt und 
an beiden Stirnseiten jeweils mit einer auf vulkanisierten 
Befestigungsplatte 396a und 396b versehen. Die in Fig. 
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1 9 rechte Platte 396b ist mit der Innenverkle idung 320 
dadurch verbunden, daB ein in die Innenverkleidung 320 
eingeqossener Schraubbolzen 396c in ein Innengewinde der 
Platte 396b eingreift. Die andere Platte 396a ist mit einem 
5 Schraubbolzen 396d versehen , der eine entsprechende Off- 
nung des Aggregatetrager s 312 durchsetzt und auf den eine 
Mutter 396e zum Festlegen des Aggregatetragers 312 aufge- 
schraubt ist. Auf diese Weise erhalt man eine Schwingungs- 
entkopplung zwischen dem Arm 336 des Fenster heber s 326 
!0 und dem Aggregatetrager 312. Auftretende Schwingungen 
zwischen beiden Teilen werden abgedampft. 

SchlieBlich ist der Aggregatetrager 312 noch mittels zweier 
in Fig. 8 erkennbarer Schraubbolzen 396 oberhalb und unter- 
!5 halb der Aufnahme 392 an der Innenverkleidung 320 befestigt. 
Entsprechend den Schrauben 394 gemaB Fig. 11 sind die Schrau 
ben 396 wiederum in Locher am Boden der beiden U-Profil- 
Randleisten 382 eingesetzt und in eingegossene Einschraubhul 
sen der Innenverkleidung 320 eingeschraubt . 

20 

Das sich ergebende Bauteil aus dem Fensterheber 326 
samt Scheibe 324 tragendem Aggregatetrager 312 sowie 
mit diesem ver schraubter Innenverkleidung 320 wird an- 
schlieBend mit der AuBenhaut 314 versehen, was entweder 
25 ebenso wie die vorangegangenen Montageschr itte in einer 
SeitenmontagestraBe vorgenommen werden kann oder an 
der Rohkarosserie in der HauptmontagestraBe . 

In einer nicht dargestellten alternativen Aus f iihrungsf orm 
30 wLftl auch nach dem Anbringen von Fensterheber und Fen- 
s terhebermotor am Aggregatetrager dieser zuerst mit der 
entsprechend ausgebildeten AuBenhaut versehen und 
erst anschlieBend in der SeitenmontagestraBe oder in der 
HauptmontagestraBe die Innenverkleidung zugef uhrt . 

35 

Auch bei der cr f indungsgema Ben Ausf uhrungs f orm gemaB Fig. 
6 bis 11 besteht die Moglichkeit wahlweise anstelle des 



o t_ I / u ^ u 




1 Fensterheber-Elektromotorantriebs (Elektromotor 392) cinon 
Handkurbelantrieb 392 1 einzubauen, welcher in Fig. 6 
mit unterbrochener UmriBlinie angedeutot 1st. Der Antrieb 
392' wird hierbei ebenfalls in die Aufnahmo 390 eingesetzt. 
5 Die am SchluB von der AuBenseite der Innenverkleidung 320 
her auf zusetzende Handkurbel ist in Fig. 6 mit 372 be- 
zeichnet. Die Entscheidung dariiber, welche Antriebsart 
fur den Fensterheber 326 eingesetzt warden soil, muB erst 
vor der Verbindung von Aggroga tetrager 312 und Tnnenver- 
IQ kleidung 320 erfolgen. 
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